Tassa joitakin ajatuksia séhkdauton lataamisestatjan muustakin hallinnasta. Naita
ominaisuuksia tuskin aluksi tarvitaan, mutta ntiéintoja on hyva pohtia jo alkuvaiheessa, jotta
niiden toteuttamisen esteita voitaisiin valtella.

Syattoliitdnnan teho

Sahkdauton tankkausasemia ja jareampia lammitystotpdotellessa pitdd pohtia miten nykyisin
tarjolla olevilla lammitystolpilla ja autotallipistasioilla tullaan toimeden.

Auton sahkdliitannan pitaa olla alykas, ottotehagpystya saatamaan yksinkertaisin kayttajan
toimenpitein. Autolle pitda pystya ilmoittamaanlisial maksimi ottoteho, ts. 230Vac liitdnnén
sulakekoko, auton kayttoliittyman kautta. Esiasétstilakekokovalinnat voisivat olla Suomessa
(230Vac) esim. 16A, 10A ja 6A.

Tietysti tdssa vaiheessa olisi hyva ottaa huomiagdas jannitevaihtoehdot eri maissa seka aurinko-
ja tuulivoimaloissa (12Vdc, 110Vac, 230Vac...). Ngtrametreja olisi tietysti mahdollista sdataa
kayttoliittyman kautta.

Mité kaytettavissa olevilla tehoilla saa tehtya: B30Vac antaa tyopaivan aikana (7h) 10kWh ja
20kWh illasta aamuun (14h) aikana. Vastaavasti 2B8Vac antaa 16kWh ja 32kWh. !6A 230Vac
antaisi 26kwWh ja 52kWh..

Jos kaikki saatavilla oleva teho laitettaisiin akiuo, voi siité laskea suoraan ajettavissa olevat
kilometrit. Mutta osa tehosta voisi menna turvalliden ja mukavuuden hyvaksi. Akkujakaan ei
kannata jatkuvasti ladata, jos sille ei ole tamygtitta akkujen kayttoikaa ei turhaan lyhennetta
(2000- 3000 latauskertaa = maksimissaan 10 vuéttat§gisia tydmatka-ajoja).

Esilammitys ja jaahdytys.

Turvallisuuden parantamiseksi talvella, seka kyléng kostealla ikkunoiden huurteen ja kosteuden
poistoon pitaa kayttaa "ylijadmaenergiaa” juuri emmmjoon lahtda. Aluksi pitdnee kayttaa sisatilan
lammitysta puhalluksen kera., joko tavallisellaslalammittimell& tai sitten auton
sahkolammityskennolla ja tuulettimella. Sisatilammitys tietysti olisi myds mukavuustekija.
Myohemmin laseissa voisi olla vaikkapa sahkoa s&admmitysvastus, kalvo tms. Lasien
lammitys hoituisi silla myds ajon aikana jos lamyateho olisi riittéva. Istuimia voisi esilammittaa
ennen ajoa ja miksei tarvittaessa myos ajon aikKBasmalammistys sdastéa energiaa verrattuna
koko kabiinin [ammittamiseen, joskin mukavuudesiatynee hieman tinkimaan. Akkujen
lampaotilan saatdon voisi myos olla hyva uhrata lsirranergiasta. Ehka jossain vaiheessa olisi
hyva pienentaa auton lammon hukkaa ikkunoista fsteomuutenkin, tuplalasit ja lisaeristysta
verhoilun alle yms.

Kuumana paivana kabiinin ja konehuoneen tuuletnge ajoon lahtda olisi myos paikallaan.
Akkuja ei saa paastaad kuumemaan liiaksi.

Ajokalenteri

Kaiken tdman ohjaamiseen tarvitaan alya: oppivaaaga kalenteria, ehka liittyma kuskin
k&annykan kalenteriin (Bluetooth) ja/tai eCar karkggovellukseen. Autolle ohjelmoitaisiin
etukateen ajotarpeet, kuten ajettavat matkat, aewmet ts. tarvittava energia. Auto voisi myos
oppia viikoittaiset ajot. Auto tietaisi milloin jaiten paljon energiaa tarvitaan liikkumiseen,
lammitykseen yms. seké kaytettavissa olevat engygiat lepoaikoina. Nailla tiedolla ja annetuilla
paranmetreilla auto voisi optimoida akkujen latauatuton esilammitysta ja muitakin energian
kulutukseen liittyvia asioista. Ennakoitua ajosuitelmaa pitaisi pystya katevasti muuttamaan
auton kayttoliittymasta. Jokaisen ajosuorituksékegn auto voisi pyytaa tekeméan tarvittavia
muutoksia ajokalenteriin. Mité kaikkea voisikaahdé langattoman laajakaistaliittymén kautta....
huh loputon suo. Kaukosaatimella voisi tietystidittaa lepotilassa olevalle autolle poikkeamasta
kalenteriin vaikkapa puoli tuntia ennen laht6a. dxusaisi lammitettya ennen lahtda turvalliseen ja
mukavaan ajokuntoon.



